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Portimé&o, Regen, 16 Grad -
und der Reifen halt.

Text Dieter Hamprecht | Bilder Metzeler

ELEFANTENJAGD

Metzeler l1ad zur Prasentation des Sportec M5 Interact. Wenn die Minchner
frische Gummis prasentieren ist Gro3wildjagd angesagt. Das Russeltier
aufder Lau ache will schlieldlich erlegt werden, besonders wenn auf
dem spektakularen Racetrack Portimé&o zum Halali geblasen wird.

D er Auftrag der Redaktion war unmissverstandlich: Kill the ele-
phant, notfalls stirzen.” Fur einen GroRwildjager wie mich keine
Frage, dafir ist das Wappentier auf der Lau &che doch da. Ist doch be-
kannt, wer am Bikertre mit jungfraulichem Elefanten auftaucht, be-
kommt umgehend den Heldenstatus aberkannt, im Fahrerlager werden
solche Pussys sogar mit Médchennamen angesprochen. Jetzt werfe ich
vor dem Ab ug einen Blick in die Pressemappe des neuen Metzeler M5
Interact —und was sehe ich? Vor den Elefanten haben Marketing-Strate-
gen funf luschige Schraglagen-Levels auf die Lau ache gepragt. Ich
glaub es hakt!

...is nur bissi Marketing
In Portugal gelandet, stelle ich sofort einen Metzeler-Mann zur Rede. ,Ja
nee —ist nur damit die Jungs am Bikerforum was zu reden haben, ist nur
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bissi Marketing®, bekomme ich als Antwort. ,,Der Elefant ist und bleibt
das Mal3 der Dinge." In die verborgenen Geheimnisse des neuen Sport-
Allrounders werde ich bei der Pressekonferenz eingeweiht. Dr. Peter
Kronthaler, das ,,Gehirn“ von Metzeler, erklart die patentierte Interact-
Philosophie: ,Wir betrachten den Reifen als Ganzes, also die komplette
Interaktion zwischen Karkasse, Stahlgirtel und Lau  &che. Statt Multi-
Compound-Lau &chenverwenden wir eine Lau &chenmischung, den
gleichen E ekt erzielen wir mit unterschiedlichen Spannungszonenim
Nullgrad-Stahlgurtel. Der modulare Au au der Gurtelwicklung ermog-
licht es, die Parameter Lau eistung und Grip gleichzeitig zu steigern.
Ahnlich wie bei Gitarrensaiten variieren wir die Stabilitat im Reifengiirtel
durch unterschiedlich starke Wicklung der Stahldrahte.“ Der neue ,M5"
verflgt Uber jeweils drei Spannungszonen an Vorder- und Hinterrad. In
der Lau &chenmitte sorgt eine steife Gurtelwicklung fir Stabilitdt und



geringen Verschleil3. Die Schulterbereiche sind mit geringer Spannung
gewickelt, wodurch sich das Gummi schneller erwarmt und die vergré-
Rerte Kontakt &che mehr Grip produziert. Die nétige Stabilitat bei extre-
men Schréaglagen garantiert die unter hoher Spannung gewickelte Rand-
zone. In Verbindung mit der Pro Igestaltung, welche dem griechischen
Zeichen,Pi“ nachempfunden ist, konnte das Deformationsverhalten der
Lau &chen perfekt auf den Unterbau abgestimmt werden. Besonderes
Augenmerk legt Metzeler auf Haftung bei Nasse. So bietet der ,,Pi-Foot-
print” bei Geradeausfahrt immer zwei Pro Irillen zu Drainage und Einla-
gerung von Wasser. Eine homogene ,High-Silica-Lau &chenmischung*
sorgt auf kaltem wie nassem Asphalt fir deutlich mehr Grip gegentuiber
dem Vorgénger Sportec M3.

Einmal Portugal, feucht-frohlich bitte

Und wer hatte das gedacht, derartige Bedingungen bescherte der por-
tugiesische Wettergott reichlich, punktlich zum Start der morgendlichen
LandstraRenrunde regnete es wie aus Kiibeln. Fiir den Tourguide, einen
italienischen Ex-Langstrecken-Pro , eine gute Gelegenheit, seinen Mut
und die Qualitaten des neuen Supersport-Allrounders zu demonstrieren.
Um dem italienischen Temperament zu folgen, wurde das Kabel der
Kawa Z 750 reichlich stramm gezogen. Zum Gluck hatte Doc Kronthaler
nicht zu viel versprochen. Vom ersten Meter an war das Vertrauenin

den neuen Sportec perfekt. Neutrales Einlenken, auch auf der Bremse
sowie hervorragender Nassgrip, gute Riickmeldung samt breitem
Grenzbereich, machen das Angasen zum feucht-fréhlichen Vergniigen.

Nasse Achterbahn

Seine Feuertaufe musste der Sportec M5 Interact am Nachmittag beste-
hen. Mit knapp 30 Testmotorradern, vom Mittelklasse-Nakedbike bis zur
aktuellen Superbike-Range, stehen reichlich Eisen zum Ausloten der
Haftgrenzen bereit. Begehrtestes Testobjekt — wer hatte das gedacht —
die BMW S 1000 RR mit ABS und Traction-Control. Nicht die schlechteste
Wahl, schlie3lich sind StraRenpellen —und sind sie auch noch sogri g-
auf regennasser Piste immer heikel. Vor allem in Portim&o! Keine Frage,
die Strecke ist der absolute Hammer —wenn man nur wiisste wo’s lang-
geht. Entweder rast man bergauf mit Blick auf portugiesische Regenwol-
ken, oder es geht sackschnell in kurvige Senken. Mindestens die Halfte
der Strecke fahrt man mit reichlich Speed im absoluten Blind ug. Zumin-
dest fir die ersten Turns sind ABS und TC hier beruhigende Features.
Esist erstaunlich, wie man mit dem Sportec aus den Ecken feuern kann,
bis die TC-Lichter anfangen zu blinken. Auf der Bremse ist die Verzdge-
rung der Street-Gummis enorm. Lediglich der Schraglagenwinkel sollte
bei Nasse vorsichtig ausgelotet werden, was dankt erstklassiger Riick-
meldung und gutmuitigem Grenzbereich problemlos gelingt. Im Laufe
des Testtages trocknete die Strecke fir wenige Runden fast komplett
ab, in diesem Zeitfenster wurde naturlich kraftig aufgeziindet. Dabei
machte der M5 ebenfalls eine gute Figur. Fir verlassliche Aussagen der
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Trockenhaftung war die Testphase aber leider zu kurz. Fir StralRenrau-
ber sollte der Trockengrip aber de nitiv ausreichen. Metzeler gibt den
M5 auch fiir geméaRigte Rennstreckenabenteuer frei, sein Schwerpunkt
liegt aber klar im zivilen Leben. StraRensportlern kann man den All-
rounder ruhigen Gewissens empfehlen. Der Metzeler-Elefant hat sogar
auf nasser Piste den Boden gekiisst. Damit wéare bewiesen: Der
Schraglagen-Indikator ist nur Marketing-Gag. Zum Gliick der Einzige —
beim Sportec M5 bleibt der Elefant in Sachen Schraglagen das MalR

aller Dinge. O

Schréaglagen-Indikator: Doofer Marketing-Gag, Helden gehen

\weiterhin auf Elefantenjagd. Basta.

Technologie basiert auf
funf unterschiedlichen
Spannungszonen des
Null-Grad-Stahlgurtels.
Die stabile Wicklung in der|

Reifenmitte reduziertden
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Spannung anden
Reifenschultern sorgt fur

bis zu acht Prozent mehr
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